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DECRETO LEGISLATIVO 20 settembre 1999, n. 400.

Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, recante conferimento alle regioni ed agh enti
locali di funzioni ¢ compi ma di trasporto pubblico
locale.

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gli articoli 76 e 87 della Costituzione;

Visto I'articolo 10 della legge 15 marzo 1997, n. 59,
come modificato dall’articolo 9, comma 6, della legge
8 marzo 1999, n. 50;

Visti gli articoli 8, 9, 11, 14, 16, 18, 19 e 20 del decreto
legislativo 19 novembre 1997, n. 422;

Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei
Ministri, adottata nella riunione del 28 maggio 1999;

Acquisito in data 25 giugno 1999 il parere della Con-
ferenza unificata istituita ai sensi del decreto legislativo
28 agosto 1997, n. 281;

Acquisiti rispettivamente in data 27 luglio e 28 luglio
1999 i pareri delle competenti commissioni parlamen-
tari del Senato della Repubblica e della Camera dei
deputati;

Visto l'articolo 1 della legge 29 luglio 1999, n. 241;

Vista la deliberazione del Consiglio dei Ministri
adottata nella riunione del 4 agosto 1999;

Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei Mini-
stri e del Ministro dei trasporti e della navigazione, di
concerto con i Ministri del tesoro, del bilancio e della
programmazione economica, delle finanze, dell’interno
e degli affari regionali;

EMaANA
il seguente decreto legislativo:

Art. 1,

Modifiche al decreto legislativo
19 novembre 1997, n. 422

1. All’articolo 8 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, sono apportate le seguenti modificazioni:

a) il comma 4 ¢ sostituito dal seguente:

«4. Gli accordi di programma di cui al comma 3 e i
decreti del Presidente del Consiglio dei Ministri di cui
all’articolo 12 sono, rispettivamente, perfezionati ed
adottati entro il 30 ottobre 1999. Detti accordi defini-
ranno, in particolare, il trasferimento dei beni, degli
impianti e dell’infrastruttura a titolo gratuito alle
regioni sia per le ferrovie in ex gestione commissariale
governativa, come gia previsto all’articolo 2, comma 7,
della legge 23 dicembre 1996, n. 662, sia per le ferrovie
in concessione a soggetti- diversi dalle Ferrovie dello
Stato S.p.a. Tali beni sono trasferiti al demanio ed al
patrimonio indisponibile e disponibile delle regioni, e,
in relazione alla loro natura giuridica, possono essere
dalle regioni dismessi, sdemanializzati o sottratti alla
loro destinazione, previa intesa con il Ministero dei tra-
sporti e della navigazione, quando si tratti di beni
demaniali o appartenenti al patrimonio indisponibile.

A partire dalla data di trasferimento, il vincolo di rever-
sibilita a favore dello Stato gravante sui beni in que-
stione si intende costituito a favore della regione com-
petente. I suddetti trasferimenti sono esentati da ogni
Imposta e tassa fatto salvo il caso di dismissione o sde-
manializzazione da parte delle regioni. I beni di cui
all’articolo 3, commi 7, 8 e 9, della legge n. 385/1990
sono trasferiti alle regioni competenti che inizieranno
o proseguiranno le relative procedure di alienazione o
di diversa utilizzazione, destinandone i proventi a
favore delle aziende ex gestioni governative. Gli accordi
di programma definiscono altresi 'entita delle risorse
finanziarie da trasferire alle regioni, tali da garantire,
al netto dei contributi gia riconosciuti da regioni ed enti
locali, l'attuale livello di tutti i servizi erogati dalle
aziende in regime di gestione commissariale governa-
tiva.»;

b) dopo il comma 4 sono aggiunti i seguenti:

«4-bis. La gestione delle reti e dell’infrastruttura fer-
roviaria per I'esercizio dell’attivita di trasporto a mezzo
ferrovia e regolata dalle norme di separazione contabile
o costituzione di imprese separate di cui al regolamento
recante norme di attuazione della direttiva 91/440/
CEE relativa allo sviluppo delle ferrovie comunitarie,
emanato con decreto del Presidente della Repubblica
8 luglio 1998, n. 277. I gestori delle reti per i criteri di
ripartizione della capacita di infrastruttura ferroviaria
e per gli standard e le norme di sicurezza si adeguano
al regolamento recante norme di attuazione della diret-
tiva 95/19/CEE, emanato con decreto del Presidente
della Repubblica 16 marzo 1999, n. 146.

4-ter. Le regioni hanno la facolta, previa intesa con il
Ministero del tesoro, del bilancio e della programma-
zione economica, di trasferire alle Ferrovie dello Stato
S.p.a. i beni, gli impianti e I'infrastruttura di cui al
ggn;ma 4, fermo restando la natura giuridica dei singoli

ni.»;

¢) il comma 5 ¢ sostituito dal seguente:

«5. Successivamente al perfezionamento degli
accordi di programma e alla emanazione dei decreti
del Presidente del Consiglio dei Ministri di cui al
comma 4, le regioni affidano, trascorso il periodo tran-
sitorio previsto dall’articolo 18, comma 3-bis, con le
procedure di cui all’articolo 18, comma 2, lettera a), la
gestione dei servizi ferroviari di cui al comma 1, lette-
rea) e b), con contratti di servizio ai sensi dell’arti-
colo 19, alle imprese ferroviarie che abbiano i requisiti
di legge. Dette imprese hanno accesso alla rete ferrovia-
ria nazionale con le modalita fissate dal regolamento
emanato con decreto del Presidente della Repubblica
8 luglio 1998, n. 277. I contratti di servizio assicurano
che sia conseguito, a partire dal 1° gennaio 2000 il rap-
porto di almeno 0,35 tra ricavi da traffico e costi opera-
tivi, al netto dei costi di infrastruttura. Le regioni forni-
scono al Ministero dei trasporti e della navigazione -
Dipartimento dei trasporti terrestri, tutte le informa-
zioni relative all’esercizio delle funzioni a loro delegate.
I1 Ministro dei trasporti e della navigazione, in base alle
predette informazioni e a quelle che acquisira diretta-
mente, relaziona annualmente alla Conferenza Stato-
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regioni e al Presidente del Consiglio dei Ministri sulle
modalita di esercizio della delega e sulle eventuali
criticita.»;

d) dopo il comma 6 € aggiunto il seguente:

«6-bis. Lo Stato e le regioni possono concludere, d’in-
tesa tra loro, accordi di programma con le Ferrovie
dello Stato S.p.a. per l'affidamento alle stesse della
costruzione, ammodernamento, manutenzione ¢ rela-
tiva gestione delle linee ferroviarie locali concesse € gia
in gestione commissariale governativa di rilevanza per
il sistema ferroviario nazionale.».

2. Allarticolo 9 sono apportate le seguenti modifi-
cazioni:

a) al comma 2, le parole: «31 ottobre 1998» sono
sostituite dalle seguenti: «30 settembre 1999» e le
parole: «1° giugno 1999» sono sostituite dalle seguenti:
«1° ottobre 1999»;

b) alla fine del comma 2 € aggiunto il seguente
periodo: «Trascorso il periodo transitorio di cui all’arti-
colo 18, comma 4, le regioni affidano i predetti servizi
con le procedure di cui al medesimo articolo 18, com-
ma 2, lettera a)»;

¢) al comma 3, la lettera a) € sostituita dalla

seouente:
segue

wriiewe

«a) arinnovare fino al 30 settembre 1999 il con-
tratto di servizio tra la societa stessa ed il Ministero
dei trasporti e della navigazione;»;

d) al comma 3, la lettera ¢) € sostituita dalla
seguente:
«c) a stipulare con le regioni gli accordi di pro-
gramma di cui all’articolo 12;».

3. All’articolo 11 sono apportate le seguenti modifi-
cazioni:

a) dopo il comma 3 € aggiunto il seguente:

«3-bis. Ferme rimanendo le competenze dell’autorita
marittima previste dalla vigente normativa in materia
di sicurezza della navigazione e disciplina del traffico
nell’ambito dei canali marittimi, i servizi di trasporto
pubblico di persone e cose, effettuate all’interno della
laguna veneta sono autorizzati e regolati in conformita
alle norme emanate dagli enti locali competenti in
materia di trasporto pubblico locale. Nel caso di navi-
gazione che interessi le zone di acque interne e quelle
di acque marittime nell’ambito della laguna veneta, il
numero massimo delle unita adibite al servizio di tra-
sporto pubblico, al fine di assicurare il regolare svolgi-
mento e la sicurezza della navigazione lagunare, ¢ stabi-
lito d’intesa tra Pautorita marittima e I’ente locale com-
petente. In caso di disaccordo detto numero viene
determinato in apposita conferenza di servizi indetta
dal prefetto alla quale partecipano i rappresentanti
della provincia e dei comuni e delle capitanerie di porto
competenti.».

4. All’articolo 14 sono apportate le seguenti modifi-

- .
NaFiANte
WAL ALl .

a) al comma 5, le parole: «e dell’articolo 18,
comma 2, lettera ¢)» sono sostituite con le parole:
«e dell’articolo 18, comma 3-bis»;
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b) il comma 7 e sostituito dal seguente:

LRL S e

«7. Nel comma 2 dellarticolo 57 del decreto del Pre-
sidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495,
recante il regolamento di esecuzione e di attuazione
del nuovo codice della strada, come sostituito dall’arti-
colo 47 del decreto del Presidente della Repubblica
16 settembre 1996, n. 610, dopo le parole: “di linea”
sono inserite le seguenti: “e non di linea”, ad eccezione
dei taxi. Allarticolo 57 del succitato decreto n. 495 il
comma 3 € cosi sostituito:

“3. La pubblicita non luminosa per conto terzi € con-
sentita sui veicoli adibiti al servizio taxi unicamente se
effettuata mediante scritte con caratteri alfanumerici,
abbinati a marchi e simboli, ed alle seguenti ulteriori
condizioni: a) che sia realizzata con pannello rettango-
lare piano bifacciale, saldamente ancorato al di sopra
dell’abitacolo del veicolo e posto in posizione parallela
al senso di marcia. Il pannello deve avere le dimensioni
esterne di 75x 35 cm e la pubblicita non deve essere rea-
lizzata con messaggi variabili; b) che sia realizzata tra-
mite I’applicazione sul lunotto posteriore del veicolo di
pellicola della misura di 100x12 cm; ¢} che sia realiz-
zata tramite l’applicazione di pellicola sulle superfici
del veicolo ad esclusione di quelle vetrate. Le esposi-
zioni pubblicitarie di cui alle lettere a) e ¢) sono alter-
native tra loro. I veicoli adibiti al servizio taxi sui quali
sono esposti messaggi pubblicitari di cui al capo a)
non possono circolare sulle autostrade.”».

5. Allarticolo 16 sono apportate le seguenti modifi-
cazioni:

a) ilcomma 3 € sostituito dal seguente:

«3. Le province, i comuni e le comunita montane, nel
caso di esercizio associato di servizi comunali del tra-
sporto locale di cui all’articolo 11, comma 1, della legge
31 gennaio 1994, n. 97, possono istituire, d’intesa con
la regione ai fini della compatibilita di rete, servizi di
trasporto aggiuntivi a quelli definiti dalla regione stessa
ai sensi dei commi 1 e 2, sulla base degli elementi del
contratto di servizio di cui all’articolo 19, con oneri a
carico dei bilanci degli enti stessi.».

6. All’articolo 18 sono apportate le seguenti modifi-
cazioni:
a) al comma 2, la lettera a) € sostituita dalla
seguente:

«a) il ricorso alle procedure concorsuali per la
scelta del gestore del servizio sulla base degli elementi
del contratto di servizio di cui all’articolo 19 e in con-
formita alla normativa comunitaria e nazionale sugli
appalti pubblici di servizio. Alle gare possono parteci-
pare i soggetti in possesso dei requisiti di idoneita

‘morale, finanziaria e professionale richiesti, ai sensi

della normativa vigente, per il conseguimento della pre-
scritta abilitazione all’autotrasporto di viaggiatori su
strada, con esclusione delle societd che, in Italia o al-
Pestero, gestiscono servizi in affidamento diretto o
attraverso procedure non ad evidenza pubblica, e delle
societa dalle stesse controllate. Tale esclusione non
opera limitatamente alle gare che hanno ad oggetto i
servizi gia espletati dai soggetti stessi. La gara e aggiu-
dicata sulla base delle migliori condizioni economiche
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e di prestazione del servizio, nonché dei piani di svi-
luppo e potenziamento delle reti e degli impianti, oltre
che della fissazione di un coefficiente minimo di utiliz-
zazione per la istituzione o il mantenimento delle sin-
gole linee esercite;»;

b) al comma 2, le lettere b) e ¢) sono soppresse;
¢) il comma 3 é sostituito dal seguente:

«3. Leregioni e gli enti locali, nelle rispettive compe-
tenze, incentivano il riassetto organizzativo e attuano,
entro e non oltre il 31 dicembre 2000, la trasformazione
delle aziende speciali e dei consorzi, anche con le proce-
dure di cui all’articolo 17, commi 51 e seguenti, della
legge 15 maggio 1997, n. 127, in societa di capitali,
ovvero in cooperative a responsabilita limitata, anche
tra i dipendenti, o I’eventuale frazionamento societario
derivante da esigenze funzionali o di gestione. Di tali
societd, l'ente titolare del servizio pud restare socio
unico per un periodo non superiore a due anni. Ove la
trasformazione di cui al presente comma non avvenga
entro il termine indicato, provvede il sindaco o il presi-
dente della provincia nei successivi tre mesi. In caso di
ulteriore inerzia, la regione procede all’affidamento
immediato del relativo servizio mediante le procedure
concorsuali di cui al comma 2, lettera a).»;

d) dopoil comma 3 ¢ aggiunto il seguente:

«3-bis. Le regioni prevedono un periodo transitorio,
da concludersi comunque entro il 31 dicembre 2003,
nel corso del quale vi ¢ la facolta di mantenere tutti gli
affidamenti agli attuali concessionari ed alle societa
derivanti dalle trasformazioni di cui al comma 3, ma
con l'obbligo di affidamento di quote di servizio o di
servizi speciali mediante procedure concorsuali, previa
revisione dei contratti di servizio in essere se necessaria;
le regioni procedono altresi all’affidamento della
gestione dei relativi servizi alle societd costituite allo
scopo dalle ex gestioni governative, fermo restando
quanto previsto dalle norme in materia di programma-
zione e di contratti di servizio di cui al capo 11. Tra-
scorso il periodo transitorio, tutti i servizi vengono affi-
dati esclusivamente tramite le procedure concorsuali di
cui al comma 2, lettera a).».

7. Allarticolo 19 sono apportate le seguenti modifi-
cazioni:

a) al comma 3, la lettera /) & sostituita dalla
seguente:

«l) Tobbligo dell’applicazione, per le singole tipo-
logie del comparto dei trasporti, dei rispettivi contratti
collettivi di lavoro, cosi come sottoscritti dalle organiz-
zazioni sindacali nazionali maggiormente rappresenta-
tive e dalle associazioni datoriali di categoria;».

8. All'articolo 20 sono apportate le seguenti modifi-
cazioni:

a) il comma 2 ¢ sostituito dal seguente:

«2. Sono trasferite alle regioni le risorse relative al-
lespletamento delle funzioni ad esse delegate, fatto
salvo quanto disposto dall’articolo 8, comma 4, nei
modi ¢ nei tempi indicati nei successivi commi, ad
esclusione di quelle relative all’espletamento delle com-
petenze di cui all’articolo 21, commi 1 e 2. Il trasferi-

mento di risorse dovrd, in particolare, garantire l’at-.
tuale livello di servizio, considerando anche il tasso di
inflazione del settore.»;

b) dopo il comma 7 aggiungere il seguente:

«7-bis. 1 criteri di ripartizione dei fondi di cui al
comma 7 sono rideterminati anche sulla base del
volume dei passeggeri trasportati e, per i servizi di
cui all’articolo 8, dei risultati del monitoraggio ivi
previsto.».

Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato,
sara inserito nella Raccolta ufficiale degli atti norma-
tivi della Repubblica italiana. E fatto obbligo a chiun-
que spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, addi 20 settembre 1999

CIAMPI

D’ALEMA, Presidente del
Consiglio dei Ministri

TREU, Ministro dei trasporti
e della navigazione

AMATO, Ministro del tesoro,
del bilancio e della pro-
grammazione economica

Visco, Ministro delle finanze

Russo JERvVOLINO, Mini-
stro dell’interno

BELLILLO, Ministro per gli
affariregionali

Visto, il Guardasigilli: DILIBERTO

NOTE

AVVERTENZA:

11 testo delle note qui pubblicato & stato redatto dall’amministra-
zione competente per materia, ai sensi dell’art. 10, comma 3, del testo
unico delle disposizioni sulla promulgazione delle leggi, sull’emana-
zione dei decreti del Presidente della Repubblica e sulle pubblicazioni
ufficiali della Repubblica italiana, approvato con D.P.R. 28 dicembre
1985, n. 1092, al solo fine di facilitare la lettura delle disposizioni di
legge alle quali ¢ operato il rinvio. Restano invariati il valore e I'effica-
cia degli atti legislativi qui trascritti.

Nota al titolo:

— Lart, 4, comma 4, della legge 15 marzo 1997, n. 59 (Delega al
Governo per il conferimento di funzioni e compiti alle regioni ed enti
locali, per la riforma della pubblica amministrazione e per la semplifi-
cazione amministrativa), pubblicato net supplemento ordinario alla
Gazzetta Ufficiale del 17 marzo 1997, n. 63, ¢ il seguente;

«4, Con i decreti legislativi di cui all’art. 1 il Governo provvede
anche a:

a) delegare alle regioni i compiti di programmazione in mate-
ria di servizi pubblici di trasporto di interesse regionale e locale; attri-
buire alle regioni il compito di definire, d'intesa con gli enti locali, il
livello dei servizi minimi qualitativamente e quantitativamente suffi-
cienti a soddisfare la domanda di mobilita dei cittadini, serviz i cui
costi sono a carico dei bilanci regionali, prevedendo che i costi dei ser-
vizi ulteriori rispetto a quelli minimi siano a carico degli enti locali
che ne programmino l’esercizio; prevedere che I'attuazione delle dele-
ghe e Pattribuzione delle relative risorse alle regioni siano precedute
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da appositi accordi di programma tra il Ministro dei trasporti e della
navigazione e le regioni medesime, sempreché gli stessi accordi siano
perfezionati entro il 30 giugno 1999;

b) prevedere che le regioni e gli enti locali, nell’'ambito delle
rispettive competenze, regolino l'esercizio dei servizi con qualsiasi
modalita effettuati e in qualsiasi forma affidati, sia in concessione
che nei modi di cui agli articoli 22 e 25 della legge 8 giugno 1990,
n. 142, mediante contratti di servizio pubblico, che rispettino gli arti-
coli 2 e 3 del regolamento (CEE) n. 1191/69 ed il regolamento (CEE)
n, 1893/91, che abbiano caratteristiche di certezza finanziaria e coper-
tura di bilancio e che garantiscano entro il 1° gennaio 2000 il conse-
guimento di un rapporto di almeno 0,35 tra ricavi da traffico e costi
operativi, al netto dei costi di infrastruttura grevia applicazione della
direttiva n. 91/440/CEE del Consiglio del 29 luglio 1991 ai trasporti
ferroviari di interesse regionale e locale; definire le modalita per
incentivare il superamento degli assetti monopolistici nella gestione
dei servizi di trasporto urbano e extraurbano e per introdurre regole
di concorrenzialita nel periodico affidamento dei servizi; definire le
modalita di subentro deile regioni entro il 1° gennaio 2000 con propri
autonomi contratti di servizio regionale al contratto di servizio pub-
blico tra Stato e Ferrovie dello Stato S.p.a. per servizi di interesse
locale e regionale;

¢) ridefinire, riordinare e razionalizzare, sulla base dei prin-
cipi e criteri di cui al comma 3 del presente articolo, al comma 1 del-
I’art. 12 e agli articoli 14, 17 ¢ 20, comma 5, per quanto possibile indi-
viduando momenti decisionali unitari, la disciplina relativa alle atti-
vitd economiche ed industriali, in particolare per quanto riguarda il
sostegno ¢ lo sviluppo delle imprese operanti nell’industria, nel com-
merclo, nell'artigianato, nel comparto agroindustriale ¢ nei servizi
alla produzione; per quanto riguarda le politiche regionali, strutturali
¢ di coesione della Unione europea, ivi compresi gli interventi nelle
aree depresse del territorio nazionale, la ricerca applicata, I'innova-
zione tecnologica, la promozione della internazionalizzazione e della
competitivita delle imprese nel mercato globale ¢ la promozione deila
razionalizzazione della rete commerciale anche in relazione all’obiet-
tivo del contenimento dei prezzi e dell’efficienza della distribuzione;
per quanto riguarda la cooperazione nei settori produttivi e il soste-
gno dell’occupazione; per quanto riguarda le attivita relative alla rea-
lizzazione, all’ampliamento, alla ristrutturazione e riconversione degli
impianti industriali, all’avvio degli impianti medesimi ¢ alla crea-
zione, ristrutturazione ¢ valorizzazione di aree industriaii ecologica-
mente attrezzate, con particolare riguardo alle dotazioni ed impianti
di tutela dell’ambiente, della sicurezza e della salute pubblica».

Note alle premesse:

— Il testo dell’art. 76 della Costituzione ¢ il seguente:

«Art. 76. — L’esercizio della funzione legislativa non puo essere
delegato al Governo se non con determinazione dei principi e criteri
direttivi € soltanto per tempo limitato e per oggetti definiti».

— Iltesto dell’art. 87 della Costituzione ¢ il seguente:

«Art. 87, — Il Presidente della Repubblica ¢ il Capo dello Stato e
rappresenta |’unitd nazionale.

Pud inviare messaggi alle Camere.
Indice le elezioni delle nuove Camere e ne fissa la prima riunione.

Autorizza la presentazione alle Camere dei disegni di legge di ini-
ziativa del Governo.

Promulga lc leggi ed emana i decreti aveati valore di legge ¢ i
regolamenti.

Indice il referendum popolare nei casi previsti dalla Costituzione.
Nomina, nei casi indicati dalla legge, i funzionari dello Stato.

. Accredita e riceve i rappresentanti diplomatici, ratifica i trattati
gtemazxonah, previa, quando occorra, lautorizzazione delle
amere,

_Ha il comando delle Forze armate, presiede il Consiglio supremo
di difesa costituito secondo la legge, dichiara lo stato di guerra delibe-
rato dalle Camere.

Presiede il Consiglio superiore della magistratura.
Pué concedere grazia e commutare le pene.
Conferisce le onorificenze della Repubblican.

— L’art. 10 della citata legge 15 marzo 1997, n. 59, & il seguente:

alio A2

«Art. 10. — 1. Disposizioni correttive ¢ integraiive dei decreti
legislativi di cui all’art. 1 possono essere adottate, con il rispetto dei
medesimi criteri e principi direttivi e con le stesse procedure, entro
un anno dalla data della loro entrata in vigore, anche nel caso in cui
si intendano recepire condizioni e osservazioni formulate dalla Com-
missione di cui all’art. 5 oltre il termine stabilito dall’art. 6, comma 1».

— Lart. 9, comma 6, della legge 8 marzo 1999, n. 50 (Delegifi-
cazione e testi unici di norme concernenti procedimenti amministra-
tivi - Legge di semplificazione 1998), gu blicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale del 25 marzo 1999, n. 70, é il
seguente:

«6. I termini di cui all’art. 10, al comma 1 dell’art. 11 ed al com-
ma 11dell’art. 20 della legge 15 marzo 1997, n. 59, e successive modifi-
cazioni, sono differiti al 31 luglio 1999. I commi 2 e 3 dell’art. 50 del
decreto legislativo 31 marzo 1999, n. 112, sono abrogati. All’art. 16,
comma 3, della legge 15 marzo 1997, n. 59, le parole: “ai capitoli
2557, 2560 e 2543 dello” sono sostituite dalla seguente: “allo”».

— L’art. 8 del decreto legislativo 19 novembre 1997, n. 422
(Conferimento alle regioni ed agli enti locali di funzioni e compiti in
materia di trasporto pubblico locale, a norma dell’art. 4, comma 4,
della lfgge 15 marzo f997, n. 59), pubblicato nella Gazzetta Ufficiale
del 10 dicembre 1997, n. 287, & il seguente:

«Art. 8 (Servizi ferroviari di interesse regionale e locale non in con-
cessione a F.S. S.p.a.). — 1. Sono delegati alle regioni le funzioni e i
compiti di programmazione e di amministrazione inerenti:

a) le ferrovie in gestione commissariale governativa, affidate
rer la ristrutturazione alla societa Ferrovie dello Stato S.p.a. dalla
egge 23 dicembre 1996, n. 662;

b) le ferrovie in concessione a soggetti diversi dalle Ferrovie
dello Stato S.p.a.

2. Le funzioni e i compiti di cui al comma 1 sono conferiti:

a) entro i termini di scadenza dei piani di ristrutturazione di

cui all’art. 2 della citata legge n. 662 del 1996 ¢ comunque non oltre il

10 gennaio 2000, per le gestioni commissariali governative di cui al
comma 1, lettera a);

b) a partire dal 10 gennaio 1998, ¢ comunque entro il 10 gen-

naio 2000, per le ferrovie in concessione di cui al comma 1, lettera b).

3. Le regioni subentrano allo Stato, quali concedenti delle ferro-
vie di cui al comma 1, lettere a) e b), sulla base di accordi di pro-
gramma, stipulati a norma dell’art. 12 del presente decreto, con i quali
sono definits, tra Valtro, per le ferrovie in concessione di cui al com-
ma 1, lettera b), i finanziamenti diretti al risanamento tecnico--
economico di cui all’art. 86 del decreto del Presidente della Repub-
blica 24 luglio 1977, n. 616.

4. Gli accordi di programma di cui al comma 3 e i decteti del Pre-
sidente del Consiglio de1 Ministri di cui all’art. 12 sono, rispettiva-
mente, perfezionati e adottati entro il 30 giugno 1999,

5. Successivamente al perfezionamento degli accordi di pro-
gramma ¢ alla emanazione dei decreti del Presidente del Consiglio
dei Ministri di cui al comma 4, le regioni affidano la gestione dei ser-
vizi ferroviari di cui al comma 1, lettere a) ¢ b), con contratti dj servi-
zio ai sensi dell’art. 19, ad imprese gia esistenti o che saranno costi-
tuite per la gestione dei servizi ferroviari di interesse regionale o
locale. Dette imprese hanno accesso per lo svolgimento dei relativi
servizi alla rete ferroviaria nazionale, con le modalita previste dal
regolamento da adottare con decreto del Ministro dei trasporti ¢ della
navigazione ai sensi dell’art. 17, comma 3, della legge 23 agosto 1988,
n. 400. I contratti di servizio assicurano che sia conseguito, a partire
dal 10 gennaio 2000 il rapporto di almeno 0,35 tra ricavi da traffico e
costi operativi, al netto dei costi di infrastruttura.

6. Con successivi provvedimenti legislativi si provvede alla coper-
tura dei disavanzi maturati alla data del conferimento di cui al pre-
sente articolo, ivi compresi gli oneri per il trattamento di fine rap-
porto, al netto degli interventi gia disposti ai sensi della legge 30 mag-
gio 1995, n. 204, e delle successive analoghe disposizioni».

— Lart. 9 del citato decreto legisla
n. 422, ¢ il seguente:

«Art. 9 (Servizi ferroviari di interesse regionale e locale in conces-
sicnea F.S. Sp.a). - 1. Condecorrenza 10 giugno 1999 sono delegati

tive 12 sovembre 1991,
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alle regioni le funzioni e i compiti di programmazione e di ammini-
strazione inerenti ai servizi ferroviari in concessione alle Ferrovie
dello Stato S.p.a. di interesse regionale e locale.

2. Per i servizi di cui al comma 1, che ricomprendono comunque i
servizi interregionali di interesse locale, le regioni subentrano allo
Stato nel rapporto con le Ferrovie dello Stato S.p.a. e stipulano, entro
il 31 ottobre 1998, i relativi contratti di servizio ai sensi dell’art. 19,
Detti contratti di servizio entrano in vigore il 10 giugno 1999.

3. Il Ministro dei trasporti e della navigazione, al fine di regolare
i rapporti con le Ferrovie dello Stato S.p.a., fino alla data di attua-
zione delle deleghe alle regioni, provvede:

a) entro il 31 dicembre 1997 a rinnovare fino al 31 maggio
1999 il contratto di servizio tra la societd stessa ed il Ministero dei tra-
sporti e della navigazione;

. b) ad acquisire, sui contenuti di tale rinnovo, l'intesa delle
regioni, che possono integrare il predetto contratto di servizio pub-
blico con contratti regionali senza ulteriori oneri per lo Stato;

¢) a stipulare con le regioni, entro il 30 aprile 1998, appositi
accordi di programma, di cui all’art. 12».

— L’art. 11 del citato decreto legislativo 19 novembre 1997,
n. 422, & il seguente:

«Art. 11 (Servizi lacuali e lagunari). — 1. La gestione governativa
per la navigazione dei laghi Maggiore, di Como e di Garda ¢ trasferita
alle region: territorialmente competenti e alla provincia autonoma di
Trento entro il 10 gennaio 2000, previo il risanamento tecnico-econo-
mico, di cui all’art. 98 del decreto del Presidente della Repubblica
24 luglio 1977, n. 616.

2. Il Ministero dei trasporti ¢ della navigazione predispone il
iano di risanamento tecnico-economico. Il piano & approvato entro
11 31 marzo 1998 dal Ministro dei trasporti ¢ della navigazione, di con-
certo con il Ministro del tesoro, del bilancio ¢ della programmazione
economica, previa intesa con le regioni interessate ¢ 1a provincia auto-
nome di Trento.

3. Al fine di coordinare il trasporto locale con le attivita relative
al traffico acqueo negli ambiti della laguna veneta, la provincia di
Venezia, d’intesa con 1 soggetti competenti in materia, emana appo-
sito regolamento che, fra Paltro, prevede un sistema di rilevamento
dei natanti circolanti nell’ambito lagunare al fine di garantire la sicu-
rezza della navigazione. L'intesa ¢ conseguita in apposita conferenza
di servizi, da realizzare ai sensi dell’art. 17, comma 4 ¢ seguenti, della
legge 15 maggio 1997, n. 127, cui partecipano, oltre la provincia ¢ gli
enti locali, rappresentanti del Ministero dei trasporti ¢ della naviga-
zione, del Ministero dell’ambiente, del Ministero dei lavori pubblici ¢
della Presidenza del Consiglio dei Ministri - Dipartimento delle aree
urbane. Se il regolamento non ¢ emanato entro il 30 giugno 1998, vi
provvede il Ministro dei trasporti e della navigazione, di concerto
con gli altri Ministri interessati».

— L’art. 14 del citato decreto legislativo 19 novembre 1997,
n. 422, & il seguente:

«Art. 14 (Programmazione dei trasporti locali). — 1. La Confe-
renza permanente per i rapporti tra lo Stato, le regioni e le province
autonome di Trento e di Bolzano promuove, su proposta del Ministro
dei trasporti e della navigazione e sentita, per quanto di competenza,
la Presidenza del Consiglio dei Ministri - Dipartimento per le arce
urbane, il coordinamento della programmazione delle regioni e delle
%rovince autonome con la programmazione dello Stato definita dal

.I.LP.E.

2. Nell’esercizio dei compiti di programmazione, le regioni:

a) definiscono gli indirizzi per la pianificazione dei trasporti
locali ed in particolare per i piani di bacino;

b) redigono i £iani regionali dei trasporti ¢ loro aggiorna-
menti tenendo conto della programmazione degli enti locali ed in par-
ticolare dei piani di bacino predisposti dalle province e, ove esistenti,
dalle citta metropolitane, in connessione con le previsioni di assetto
territoriale e di sviluppo economico e con il fine di assicurare una rete
di trasporto che lprivﬂegi le integrazioni tra le varie modalita favo-
rendo in particolar modo quelle a minore impatto sotto il profilo
ambientale,

3. Per la regolamentazione dei servizi di trasporto pubblico
locale, con riferimento ai servizi minimi, di cui all’art. 16, le regioni,

sentite le organizzazioni sindacali confederali e le associazioni dei
consumatori, approvano programmi triennali dei serviz di trasporto
pubblico locale, che individuano:

a) la rete e 'organizzazione dei servizi;

b) lintegrazione modale e tariffaria;

¢) le risorse da destinare all’esercizio ¢ agli investimenti;
d) le modalita di determinazione delle tariffe;

e) le modalita di attuazione e revisione dei contratti di servizio
pubblico;

J) il sistema di monitoraggio dei servizi;

g) i criteri per la riduzione della congestione e dell’inquina-
mento ambientale.

4, Per Uesercizio dei servizi pubblici di trasporto locale in territori

a domanda debole, al fine di garantire comunque il soddisfacimento
delle esigenze di mobilita nei territori stessi, le regioni, sentiti gli enti
locali interessati e le associazioni nazionali di categoria del settore
del trasporto di persone, possono individuare modalita particolari di
espletamento dei servizi di linea, da affidare, attraverso procedure
concorsuali, alle imprese che hanno i requisiti per esercitare autoser-
vizi pubblici non di linea o servizi di trasporto di persone su strada.
Nei comuni montani o nei territori in cui non vi é offerta dei servizi
predetti possono essere utilizzati veicoli adibiti ad uso proprio, fermo
restando I’obbligo del possesso dei requisiti professionali per 1’eserci-
zio del trasporto pubblico di persone.

5. Gli enti locali, al fine del decongestionamento del traffico e del
disin%uinamento ambientale, ai sensi dell’art. 16, comma 3, ¢ del-
Tart. 18, comma 2, lettera c), possono organizzare la rete dei trasporti
di linea nelle aree urbane e suburbane diversificando il servizio con
Yutilizzazione di veicoli della categoria Ml di cui all’art. 47 del decreto
legislativo 30 aprile 1992, n. 285, Detti veicoli devono risultare nella
disponibilita di soggetti aventi i requisiti per esercitare autoservizi
pubblici non di linea o servizi di trasporto di one su strada.
L'espletamento di tali servizi non costituisce titolo per il rilascio di
licenze o autorizzazioni. Gli enti locali fissano le modgfité del servizio
¢ le relative tariffe e, nella fase di prima attuazione, affidano per il
primo anno in via prioritaria detti servizi, sempre attraverso proce-
dure concorsuali, a1 soggetti che esercitano autoservizi pubblici non
di linea. I criteri tecnici € le modalita per la utilizzazione dei soprad-
detti veicoli sono stabiliti con decreto del Ministro dei trasporti e
della navigazione.

6. Ad integrazione dell’art. 86 del decreto legislativo 30 aprile
1992, n. 285, ai veicoli adibiti al servizio di piazza per il trasporto di
persone di cui all’art. 82, comma 5, lettera b), dello stesso decreto, &
consentito I'uso proprio fuori servizio.

7. Nel comma 2 dell’art. 57 del decreto del Presidente della
Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, recante il regolamento di esecu-
zione ¢ di attuazione del nuovo codice della strada, come sostituito
dall’art. 47 del decreto del Presidente della Repubblica 16 settembre
1996, n. 610, dopo le parole: “di linea” sono inserite le seguenti
‘e non di linea”

8. Per i collegamenti con gli aeroporti aperti al traffico aereo
civile, ferme restando le competenze degli enti gestori, sono autoriz-
zati ad effettuare servizio di piazza i titolari di licenze per servizio di
taxi rilasciate dai comuni capoluogo di regione e di provincia, nonché
dal comune o dai comuni nel cui ambito territoriale Paeroporto
ricade. I comuni interessati, d’intesa, disciplinano le tariffe, le condi-
zioni di trasporto ¢ di svolgimento del servizio, ivi compresa la fissa-
zione del numero massimo di licenze che ciascun comune pué rila-
sciare proporzionalmente al bacino di utenza aeroportuale. Nel caso
di mancata intesa tra i comuni, provvede il (Eresidente della regione,
sentita la commissione consultiva regionale di cui all’art. 4 della legge
15 gennaio 1992, n. 21».

— L'art. 16 del citato decreto legislativo 19 novembre 1997,
n. 422, ¢ il seguente:

«ATt. 16 (Servizi minimi). — 1. I servizi minimi, qualitativamente
¢ quantitativamente sufficienti a soddisfare la domanda di mobilita
de cittadini e i cui costi sono a carico del bilancio delle regioni, sono
definiti tenendo conto:

a) dell’integrazione tra le reti di trasporto;

b) del pendolarismo scolastico e lavorativo;

c) della fruibilitd dei servizi da parte degli utenti per I'accesso
ai vari servizi amministrativi, socio-sanitari ¢ culturali;

— 13 —
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dj delle esigenze di riduzione della congestione e dell’inquina-

pisi L0

2. Nella determinazione del livello dei servizi minimi, le regioni
definiscono, d’intesa con gli enti locali, secondo le modalita stabilite
dalla legge regionale, ¢ adottando criteri di omogeneita fra regioni,
quantita e standard di 1ualitzi dei servizi di trasporto pubblico locale,
in modo da soddisfare le esigenze essenziali di mobilita dei cittadini,
in conformita al regolamento 1191/69/CEE, modificato dal regola-
mento 1893/91/CEE, e in osservanza dei seguenti criteri:

a) ricorso alle modalitd e tecniche di trasporto piu idonee a
soddisfare le esigenze di trasporto considerate,.con particolare atten-
zione a quelle delle persone con ridotta capacita motoria;

b) scelta, tra pil soluzioni atte a garantire, in condizioni ana-
loghe, sufficienti servizi di trasporto, di quelia che comporta i minori
costi per la collettivita, anche mediante modalita differenziate di tra-
sporto o integrazione dei servizi e intermodalita; dovra, in partico-
lare, essere considerato nella determinazione dei costi del trasporto
su gomma Pincidenza degli elementi esterni, quali la congestione del
traffico e I'inquinamento.

3. Le province, i comuni e le comunita montane, nel caso di eser-
cizio associato di servizi comunali del trasporto locale di cui ali’arti-
colo 11, comma 1, della legge 31 gennaio 1994, n. 97, possono isti-
tuire, d’intesa con 1a regione ai fini della compatibilita di rete, servizi
di trasporto aggiuntivi a quelli definiti dalla regione stessa ai sensi
dei commi 1 e 2, con oneri a carico dei bilanci degli enti stessi. In tal
caso P'imposizione degli obblighi dj servizio aggiuntivo e le corrispon-
denti compensazioni finanziarie, da porre a carico dei bilanci degli
en}i slt;ssi, sono fissate mediante i contratti di servizio di cui all’arti-
colo 19»,

~— L'art. 18 del citato decreto legislativo 19 novembre 1997,

n. 422, ¢é il seguente:
«Art, 18 (Organizzazione dei servizi di trasporto pubblico regionale
e locale). — 1. L'esercizio dei servizi di trasporto pubblico regionale
e locale, con qualsiasi modalita effettuati e in qualsiasi forma affidati,
¢ regolato, a norma dell’art. 19, mediante contratti di servizio di
-durata non superiore a nove anni, L'esercizio deve rispondere a prin-
cipi di economicita ed efficienza, da conseguirsi anche attraverso I'in-
tegrazione modale dei servizi pubblici di trasporto. I servizi in econo-
mia sono disciplinati con regolamento dei competenti enti locali.
2. Allo scopo di incentivare il superamento degli assetti monopo-

listici e di introdurre regole di concorrenzialita nella gestione dei ser-
vizi di trasporto regionale e locale, per Paffidamento dei servizi le

regioni e gh enti locali si attengono ai principi dell’art. 2 delia legge |

14 novembre 1995, n. 481, garantendo in particolare:

a) il ricorso alle procedure concorsuali per la sceita del
- gestore del servizio o dei soci privati delle societd che gestiscono i ser-
vizi, sulla base degli elementi del contratto di servizio di cui all’arti-
colo 19 ¢ in conformita alla normativa comunitaria e nazionale sugli
appalti pubblici di servizi e sulla costituzione delle societd miste;

b) Pesclusione, in caso di gestione diretta o di affidamento
diretto dei servizi da parte degli enti locali a propri consorz o aziende
speciali, del’ampliamento dei bacini di servizio rispetto a quelli gia
gestiti nelle predette forme;

¢) la previsione, nel caso di cui alla lettera b), dell’obbligo di
affidamento da parte degli enti locali tramite procedure concorsuali
di quote di servizio o di servizi speciali, previa revisione dei contratti
di servizio in essere;

d) Yesclusione, in caso di mancato rinnovo del contratto alla
scadenza o di decadenza dal coatratto medesimo, di indennizzo al
gestore che cessa dal servizio;

e) Pindicazione delle modalita di trasferimento, in caso di ces-
sazione dell’esercizio, dal precedente gestore all’impresa subentrante
dei beni strumentali funzionali all’effettuazione del servizio e del per-
sonale dipendente con riferimento a quanto disposto all’art. 26 del
regio decreto 8 gennaijo 1931, n. 148;

f) lapplicazione della disposizione dell’art. 1, comma 5, del
regolamento 1893/91/CEE alle societa di gestione dei servizi di tra-
sporto ubblico locale che, oltre a questi ultimi servizi, svolgono
anche aitre attivita;

. if) la determinazione delle tariffe del servizio in analogia, ove
pozsg:}a , 8 quanto previsto dall’art. 2 della legge 14 novembre 1995,

3. Le regioni e gli enti locali, nelle rispettive competenze, incenti-
vano il riassetto organizzativo e attuano la trasformazione delle
aziende speciali ¢ dei consorzi, anche con le procedure di cui
all’art. 17, commi 51 e seguenti, della legge 15 maggio 1997, n. 127, in
societa per azioni, ovvero in cooperative, anche tra i dipendenti, o
I'eventuale frazionamento societario derivante da esigenze funzionali
o di gestione. Per le societd derivanti dalla trasformazione le regioni
possono prevedere un regime transitorio, non superiore a cinque anni,
nel quale & consentito I'affidamento diretto dei servizi. Trascorso il
periodo transitorio, i serviz relativi vengono affidati tramite proce-
dure concorsualix.

— Lart. 19 del citato decreto legislativo 19 novembre 1997,
n. 422, é il seguente:

«Art. 19 (Contratti di servizio). — 1. I contratti di servizio assicu-
rano la completa corrispondenza fra oneri per servizi ¢ risorse dispo-
nibili, al netto dei proventi tariffari e sono stipulati prima dell’inizio
del loro pericdo di validita. Per i servizi ferroviari i contratti di servi-
zio sono stipulati sette mesi prima dell'inizio del loro periodo di vali-
dita, al fine di consentire la definizione degli orari nazionali.

2. I contratti di servizio per i quali non ¢ assicurata, al momento
della lore stipula, la corrispondenza tra gli importi di cui alla let-
tera e¢) del comma 3 ¢ le risorse effettivamente disponibili sono nulli.

3. I contratti di servizio, nel rispetto anche delle disposizioni del-
l'art. 14, comma 2, del regolamento n. 1191/69/CEE, cosi come modi-
ficato dall’art. 1 del regolamento n. 1893/91/CEE, nonché nel rispetto
dei principi sull’erogazione dei servizi pubblici cosi come fissati dalla
carta dei servizi del settore trasporti, definiscono:

a) il periodo di validita;
.. b) lecaratteristiche dei servizi offerti ed il programma di eser-
cizio;
¢} gii standard qualitativi minimi dei servizio, in termini di
eta, manutenzione, confortevolezza e pulizia dei veicoli, e di regola-
rita delle corse;
d) la struttura tariffaria adottata;

e) limporto eventualmente dovuto dall’ente pubblico al-
Pazienda di trasporto per le prestazioni oggetto del contratto ¢ le
modalita di pagamento, nonché eventuali adeguamenti conseguenti a
mutamenti della struttura tariffaria;

/) le modalita di modificazione del contratto successivamente
alla conclusione;

g) le garanzie che devono essere prestate dall’azienda di tra-
sporto;
h) le sanzioni in caso di mancata osservanza del contratto;

i) la ridefinizione dei rapporti, con riferimento ai lavoratori
dipendenti e al capitale investito, dal soggetto esercente il servizio di
trasporto pubblico, in caso di forti discontinuitd nella quantita di ser-
vizi richiesti nel periodo di validita del contratto di servizio;

1) Pobbligo dell'applicazione, per le singole t(iigologie del com-
parto dei trasporti, dei rispettivi contratti collettivi di lavoro.

4. Gli importi di cui al comma 3, lettera ¢), possono essere s0g-
getti a revisione annuale con modalitd determinate nel contratto
stesso allo scopo di incentivare miglioramenti di efficienza. I suddetti
importi possono essere incrementati in misura non maggiore del tasso
programmato di inflazione, salvo I'eventuale recupero delle differenze
in caso di rilevante scostamento dal tasso effettivo di inflazione, a
paritd di offerta di trasporto.

5. 1 contratti di servizio pubblico devono rispettare gli articoli 2 e
3 del regolamento (CEE) n. 1191/69 ed il regolamento (CEE)
n. 1893/91, avere caratteristiche di certezza finanziaria e copertura di
bilancio ¢ prevedere un progressivo incremento del rglzporto tra ricavi
da traffico e costi operativi, rapporto che, al netto det costi di infra-
struttura, dovra essere pari almeno allo 0,35 a partire dal 10 gennaio
2000. Trovano applicazione ai trasporti regionali e locali, a tale fine,
le norme della direttiva 91/440/CEE del Consiglio del 29 luglio 1991.

6. 1 contratti di servizio in vigore alla data di entrata in vigore del
presente decreto sono adeguati, per le parti eventualmente in contra-
sto con il presente decreto, in occasione della prima revisione
annuale».

— Lart. 20 dei citato decreto iegisiativo 19 novembre 1957,
n. 422, ¢ il seguente:

«Art. 20 (Norme finanziarie). — 1. Ogni regione, in relazione ai
servizi minimi definiti ai sensi dell’art. 16, ai piani regionali di tra-

— 14 —
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sporto e al tasso programmato di inflazione, costituisce annualmente
un fondo destinato ai trasporti, alimentato sia dalle risorse proprie
sia da quelle trasferite ai sensi del presente decreto.

2. Sono trasferite alle regioni le risorse relative all’espletamento
delle funzioni ad esse delegate, nei modi e nei tempi indicati nei suc-
cessivi commi, fatte salve quelle relative all’espletamento delle compe-
tenze di cui allart. 21, commi 1 e 2. Il trasferimento di risorse dovra,
in ﬁar.txcolare, garantire I'attuale livello di servizio, considerando
anche il tasso di inflazione del settore.

3, Le risorse relative all’espletamento delle funzioni amministra-
tive di cui al presente decreto, salvo quelle di cui al comma 4, sono
trasferite alle regioni a partire dal 10 gennaio 1998 e, per le ferrovie
gid in gestione commissariale governativa, al momento del conferi-
ment(j delle funzjoni amministrative, ai sensi dell’art. 8, comma 2, let-
tera a).

4. Le risorse relative all'espletamento delle funzioni amministra-
tive in materia di servizi regionali e locali delle Ferrovie detlo Stato
S.p.a. sono trasferite alle regioni a decorrere dal 10 giugno 1999.

5. Le risorse di cui ai commi precedenti sono individuate e ripar-
tite con decreti del Presidente del Consiglio dei Ministri, di concerto
con il Ministro dei trasporti e della navigazione e con il Ministro del
tesoro, del bilancio e della programmazione economica, previa intesa
con la Conferenza permanente tra lo Stato, le regioni e le province
autonome di Trento e di Bolzano. Il Ministro del tesoro, del bilancio
e della programmazione economica ¢ autorizzato ad apportare le con-
seguenti variazioni di bilancio.

6. I fondi, ripartiti ai sensi del comma 5, sono annualmente rego-
lati dalla legge iaria ai sensi dell’art. 11, comma 3, lettera i),
della legge 5 agosto 1978, n. 468, e successive modificazioni.

7. Entro il 31 dicembre 2000 i criteri di ripartizione dei fondi
sono rideterminati, con decreto del Ministro dei trasporti e della navi-
gazione, di concerto col Ministro del tesoro, del bilancio e della pro-
grammazione economica, di intesa con la Conferenza unificata di cui
all’art. 9 delia legge n. 59».

— L’art. 1 della legge 29 luglio 1999, n. 241 (Proroga dei termini
per lesercizio delle deleghe di cui agli articoli 10 e 11 della legge
15 marzo 1997, n. 59, in relazione all’adozione di ﬁarere rlamen-
tare), pubblicata nella Gazzetta Ufficiale del 29 luglio 1999, n. 176, é
il seguente:

«Art. 1. — 1. I termini per ’esercizio delle deleghe di cui
all’art. 10 e all’art. 11, comma 1, lettere b), ¢) e d) della legge 15 marzo
1997, n. 59, come differiti dall’art. 9, comma 6, delia legge 8 marzo
1999, n. 50, sono prorogati di novanta giorni limitatamente agli atti
che risultino trasmessi alle Camere ed assegnati alla commissione
competente alla data di entrata in vigore della presente legge».

Noteallart. 1:

— Per il testo dell’art. 8 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

— Lart. 2, comma 7, della legge 23 dicembre 1996, n. 662
(Misure di razionalizzazione della finanza pubblica), pubblicata nel
supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale del 28 dicembre 1996,
n. 303, & il seguente:

«7. A decorrere dal 10 gennaio 2000 le regioni potranno affidare
in concessione, regolata da contratti di servizio, le gestioni ferroviarie
ristrutturate ai sensi dei commi da 1 a 10 a societa gia esistenti o che
verranno costituite per la gestione dei servizi ferroviari d’interesse
regionale e locale, eventualmente compresi quelli attualmente in con-
cessione. Tali societd avranno accesso, per 1 loro servizi, alla rete in
concessione alla Ferrovie dello Stato S.p.a. con le modalita che ver-
ranno stabilite, in ag licazione della direttiva 91/440/CEE del Consi-
glio del 29 luglio 1991 ai trasporti ferroviari regionali e locali. Le pro-
cedure attraverso le quali le regioni assumono la qualitd di ente con-
cedente nei confronti delle predette societd verranno definite
mediante accordi di programma tra il Ministero dei trasporti e della
navigazione ¢ le regioni interessate, entro il mese di giugno 1999. Tali
accordi definiranno il trasferimento dei beni, degli impianti e dell’in-
frastruttura delle gestioni commissariali governative a titolo gratuito
alle regioni».

— L’art. 3, commi 7, 8 e 9 della legge 15 dicembre 1990, n. 385
(Disposizioni in materia di trasporti), pubblicata nelia Gazzetta Uffi-
ciale 20 dicembre 1990, n. 296, e il seguente:

«7. Gli immobili, le opere e gli impianti di linee ferroviarie in
gestione governativa per qualunque ragione dismessi, non utilizzati e

non pil utilizzabili per Pesercizio del servizio ferroviario, una volta
definiti i rapporti patrimoniali con gli ex concessionari, restano nella
piena disponibilita delle gestioni, per diverse utilizzazioni o per l'alie-
nazione al fine di dare attuazione al piano regionale dei trasporti. 1
proventi delle alienazioni possono essere utilizzati esclusivamente
per investimenti.

8. Ove i beni siano di proprietd dello Stato, si provvede con
decreto del Ministro dei trasporti, di concerto con il Ministro delle
finanze, sentite le regioni interessate.

9. Gli enti locali hanno il diritto di prelazione nella acquisizione
dei beni dismessi».

— It testo del decreto del Presidente della Repubblica 8 luglio

'1998, n. 277 (Regolamento recante norme di attuazione della direttiva

91/440/CEE relativa allo sviluppo delle ferrovie comunitarie), ¢ pub-
blicato nella Gazzetta Ufficiale n. 187 del 12 agosto 1998.

— Il testo del decreto del Presidente della Repubblica 16 marzo
1999, n. 146 (Regolamento recante norme di attuazione della direttiva
95/18/CE relativa alle licenze delle imprese ferroviarie, e della diret-
tiva 95/19/CE, relativa alla ripartizione delle capacitd di infrastrut-
tura ferroviaria e alla riscossione dei diritti per 'utilizzo dell’infra-
strtlxt;ura), ¢ pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del 24 maggio 1999,
n. 119,

— Per il testo dell'art. 9 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

— Per il testo dell’art. 11 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

— Per il testo dell’art. 14 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

— L’art. 57, comma 2, del decreto del Presidente della Repub-
blica 16 dicembre 1992, n. 495 (Regolamento di esecuzione e di attua-
zione del nuovo codice della strada), pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale del 28 dicembre 1992, n. 303, come
sostituito dall’art. 47 del decreto del Presidente della Repubblica
16 settembre 1996, n. 610, pubblicato nel supplemento ordinario alla
Gazzetta Ufficiale del 4 dicembre 1996, n. 284, é il seguente:

«2. La pubblicita non luminosa per conto terzi é consentita sui
veicoli adibiti al trasporto di linea e non di linea alle seguenti condi-
zioni:

a) che non sia realizzata mediante messaggi variabili;
b) che non sia esposta sulla parte anteriore del veicolo;

. ¢) che sulle altre parti del veicolo sia posizionata, rispetto ai
dispositivi di segnalazione visiva e di illuminazione ed alle targhe, in
modo tale da non ridurre la visibilita e la percettibilita degli stessi;

d) che sia contenuta entro forme geometriche regolari;

€) che, se realizzata mediante pannelli aggiuntivi, gli stessi
non sporgano di oltre 3 cm rispetto alla superficie sulla quale sono
applicati».

— Per il testo dell’art. 16 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

. — Lart. 11, comma 1, della legge 31 gennaio 1994, n. 97 (Nuove
disposizioni per le zone montane), pubblicata nel su;plemento ordi-
nario alla Gazzetta Ufficiale del 9 febbraio 1994, n. 32, ¢ il seguente:

«1. Le comunitd montane, anche riunite in consorzio fra loro o
con comuni montani, in attuazione dell’art. 28, comma 1, della legge
8 giugno 1990, n. 142, promuovono l'esercizio associato di funzioni e
servizi comunali con particolare riguardo aj settori di:

a) costituzione di strutture tecnico-amministrative di sup-
porto alle attivitd istituzionali dei comuni con particolare riferimento
ai compiti di assistenza al territorio;

b) raccolta e smaltimento dei rifiuti solidi urbani con even-
tuale trasformazione in energia;

¢) organizzazione del trasporto locale, ed in particolare del
trasporto scolastico;

d) organizzazione del servizio di polizia municipale;

. ¢) realizzazione di strutture di servizio sociale per gli anziani,
capaci di corrispondere ai bisogni della popolazione locale con il pre-
minente scopo di favorirne la permanenza nei comuni montani;
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f) realizzazione di strutture sociali di orientamento e forma-
Zione per i giovani con il preminente scopo di favorirne la perma-
nenza nei territori montani;

g) realizzazione di opere pubbliche d’interesse del territorio di
loro competenza».

— Per il testo dell’art. 18 del decreto legisiativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

— L’art 17, commi 5] e seguenti, della legge 15 maggio 1997,
n. 127 (Misure urgenti per lo snellimento dell’attivitd amministrativa
e dei procedimenti di decisione ¢ di controllo), pubblicata nel supple-
mento ordinario nella Gazzetta Ufficiale del 17 maggio 1997, n. 113, &
il seguente:

«51. I comuni, le province ¢ gli altri enti locali possono, per atto
unilaterale, trasformare le aziende speciali costituite ai sensi dell’arti-
colo 22, comma 3, lettera ¢), della legge 8 giugno 1990, n. 142, in
societd per azioni, di cui possono restare aziomisti unici per un
periodo comunque non superiore a due anni dalla trasformazione. Il
capitale iniziale di tali societa ¢ determinato dalla deliberazione di
trasformazione in misura non inferiore al fonde di dotazione delle
aziende speciali risultante dall’ultimo bilancio di esercizio approvato
€ comunque in misura non inferiore all'importo minimo richiesto per
la costituzione delle societd medesime. L'eventuale residuo del patri-
monio netto conferito é imputato a riserve e fondi, mantenendo ove
possibile le denominazioni e le destinazioni previste nel bilancio delle
aziende orifinarie. Le societd conservano tutti i diritti e gli obblighi
anteriori alla trasformazione e subentrano pertanto in tutti i rapporti
attivi e passivi delle aziende originarie.

52. La deliberazione di trasformazione tiene luogo di tutti fJJ
adempimenti in materia di costituzione delle societa previsti dalla
normativa vigente, ferma I'applicazione delle disposizioni degli arti-
coli 2330, commi terzo ¢ quarts e 2330-2is del codice civile,

53. Al fini della definitiva determinazione dei valori patrimoniali
conferiti, entro tre mesi dalla costituzione delle societd, gli ammini-

stratori devono richiedere a un esperto designato dal presidente del
tribunale una relazione giurata ai sensi e per gli effetti dell'articolo
2343, primo comma, del codice civile. Entro sei mesi dal ricevimento
di tale relazione gli amministratori e i sindaci determinano i valori
definitivi di conferimento dopo aver controllato le valutazioni conte-
nute nella relazione stessa e, se sussistono fondati motivi, aver proce-
duto alla revisione della stima. Fino a quando i valori di conferimento
non sono stati determinati in via definitiva le azioni delle societa sono
inalienabili,

54. Le societa di cui al comma 5! possono essere costituite anche
ai fini dell’applicazione delle norme di cui al decreto-legge 31 maggio
1994, n. 332, convertito, con modificazioni, dalla legge 30 luglio
1994, n. 474.

55. Le partecigazioni nelle societa di cui al comma 51 possono
essere alienate anche ai fini e con le modalita di cui allart. 12 della
legge 23 dicembre 1992, n. 498,

56. 11 conferimento e l'assegnazione dei beni degli enti locali e
delle aziende speciali alle societa di cui al comma 51 sono esenti da
imposizioni fiscali, dirette e indirette, statali e regionali.

57. La deliberazione di cui al comma 51 potra anche prevedere la
scissione dell'azienda speciale e la destinazione a societa di nuova
costituzione di un ramo aziendale di questa. Si applicano, in tal caso,
per 6%uanto compatibili, le disposizioni di cui ai commi da 51 a 56 ¢
da 60 a 61 del presente articolo nonché agli articoli 2504-septies ¢
2504-decies del codice civilen.

— Per il testo dell’art. 19 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.

— Per il testo dell’art. 20 del decreto legislativo 19 novembre
997, n. 422, nella sua formulazione originaria, vedi nelle note alle
premesse.
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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DELL’INTERNO

DECRETO 5 ottobre 1999.

Rl;!;artizione del Fondo nazionale speciale per gli investi-
menti per Yesercizio finanziario 1999.

IL DIRETTORE GENERALE
DELL’AMMINISTRAZIONE CIVILE

Visto l'art. 1, comma 7, del decreto legislativo 30 giu-
gno 1997, n. 244, concernente: «Riordino del sistema
dei trasferimenti erariali agli enti locali.», con il quale
¢ stato attivato il fondo nazionale speciale per gli inve-
stimenti con i proventi di competenza dello Stato deri-
va%gi_] dall’applicazione della legge 31 ottobre 1973,
n. 637;

Considerato che 'art. 7, comma 1, del citato decreto
legislativo, ha destinato detto fondo prioritariamente
al finanziamento degli investimenti destinati alla realiz-
zazione di opere pubbliche nel territorio degli enti
locali i cui organi sono stati sciolti ai sensi dell’arti-
colo 15-bis della legge 19 marzo 1990, n. 55, come inte-
grato dal decreto-legge 31 maggio 1991, n. 164, conver-
tito con modificazioni dalla legge 22 luglio 1991,
n. 221, e degli enti in gravissime condizioni di degrado;

Richiamato il decreto ministeriale n. 25000/579
datato 18 luglio 1998 (registrato alla Corte dei conti il

7 agosto 1998) con il quale - fissati i parametri obiettivi
volti ad individuare gli enti in gravissime condizioni di
degrado - € stato stabilito che sono ammessi a benefi-
ciare dei contributi in conto capitale sul fondo nazio-
nale speciale per gli investimenti, le amministrazioni
provinciali ed i comuni che abbiano riportato nel cal-
colo del degrado un indice sintetico superiore a 9 con
indici singoli uguali o superiori a 5, fatta eccezione per
gli indici delle abitazioni non occupate per 100 occu-
pate e del numero medio di componenti per famiglia;

Considerato altresi che, ai sensi dell’art. 2 del richia-
mato decreto ministeriale, la quota del 30% del fondo
nazionale speciale per gli investimenti ¢ destinata agli
enti locali la cui popolazione legale dichiarata ai sensi
del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri
14 giugno 1993 secondo i dati del censimento del
20 ottobre 1991 non superi i 5.000 abitanti che, a pre-
scindere dalla graduatoria formata sulla base delle con-
dizioni di degrado di cui al precedente capo della pre-
sente premessa, si trovino nella inderogabile necessita
di finanziare interventi urgenti di preminente interesse
locale per la realizzazione di opere pubbliche, i cui
oneri non siano fronteggiabili dai medesimi enti con
risorse propone o autonomamente reperibili;

Sentita, ai sensi dell’art. 7, comma 2, del decreto legi-
slativo n. 244/1997 la Conferenza Stato-citta ed auto-
nomie locali;
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