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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICE

DECRETOQO 15 otiobre 1996.

Aggiornamento del décreto ministeriale 18 febbraio. 1992,
n. 223, recante istruzioni tecniche per la progettazione, Fomolo-
gazione e Pimpiego delle barriere stradali di sicurezza.

IL MINISTRO DEI LAVORI PUBBLICI

Visto il decreto ministeriale 18 febbraio 1992, n. 223,
con il quale € stato approvato il regolamento recante
istruzioni tecniche per la progetlazione, I omologazione e
Pimpicgo delle barriere. stradali di sicurezza;

Visto Part. 8 dello stesso decreto che prevede
I'aggiornamento periodico delle suddette istruzioni a cura
del Ministero dei lavori pubblici - Ispettorato circolazione

¢ traffico, sentito il Consiglio superiore dei lavori
pubblici, in rapporto ail’esperienza maturata e allo stato
dcil’arte;

Vista. la proposta di modifica elaborata della
Commissione UNI e trasmessa dall’ispettorato generale
per la circolazione e la sicurezza stradale al Consiglio
supcriore dei lavori pubblici per il previsto parere;

Senlito il parere emesso sull’argomento dalla quinta
sczione del Consiglio supcriore dei lavori pubblici nella
seduta del 14 dicembre 1994 con il voto n. 176;

Considerato che I'lspettorato ha formulato ulteriori
proposte trasinesse al Consiglio supcriore dei lavori
pubblici per il previsto parere;

Sentito i1l parere emesso sulle deiic proposte dalla
quinta sezione del Consiglio superiore dei lavori pubblici
nella seduta del 19 luglio 1995 con il voto n. 185;

Considerato che da tale parerc ¢ emcersa, una diversita
di opinione tra quel consesso ed il parere circosianziato
delta Comunita europea in materia di riconoscimento
automatico degh stituti autorizzati ad eseguire prove di
crash test;

Considerato che in tale situazione si & reso necessario
richicdere il parcre dell’'ufficio studi e legislazione di
questo Ministero; _

Vista la nota n. 1255/55 dell’8 luglio 1996 dellufficio
legistativo di questo Dicastero che riaffermala bhpctioriié
della disciplina - comunitaria su quella nazionaie;

Decrctar
Art. 1.

I, Le dstruzioni  teeniche per la  progetiazione,
Fomologazione e Fimpicgo delle barriere stradali di
sicurezzan ¢ le «Prescrizioni teeniche per le prove delle
barriere di sicurezza stradale ai fini dell’omologazione»
allegate al decreto minisieriale 18 febbraio ]992, n. 223,
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sono aggiornate, ai sensi dell’art. 8 dello stesso decreto, e
sostituite dallc istruzioni ‘e dalle prescnzmm tecniche
allegate al presente decreto ed aventi lo stesso oggetto.

Art. 2

Restano invariate tutle le altre disposizioni riportaic
nel citato decreto

Roma, !5 otiobre 1996

I Munistro- D1 PigTRO

Regustrato alla Co=te dei conu o 30 ottobre 1996
Registro n 2 Lavort pubblics, fogho n. 191

Atigcato 1

ISTRUZIONI TECNICHUE SULLA PROGETTAZIONE, OMOLO-
GAZIONE ED IMPIEGG DELLE BARRIERE Dt SICUREZ-
ZA STRADALE

Art 1.

Oggetto delle 1struzioni
Clessificuzwne delle barriere di sicurezza siradale

Le presenti istruzsoni tecmiche disciplinano la progettazione,
| omologaziene e 'impicgo deilc barriere di sicurczza nelle costiuzion
stradah

A scconda della loro destinaszione ed ubirasione, le barnicie s
dradono ner seguenll ty

a) bairicre centrali da sparhitrarfico,
h) barriere per bordo straddle, in rilevato o «avo,

¢} barricre per opere d'arte, quul ponti, viadottl, sottov:a,
mur ec,

d) barniere per punts stagolari, quah zone di approcco ad opeie
d'arte, presensza di ostacoh fisw, zone terminali ¢fo di interscambio €
simiti

Art 2

Fmalita dudle barricre stradiudt

Le barncre stradaly di sicurczza sone poste in opeia essensialmente
al fine dr realizzaie le condizont d maggior sicurezza possibile per gh
utenti della strada e per 1 terz, ¢ quindi in primo luogo  contenimento
dei veicolt che dovessero tendeic alla fuoniusaita dalla carreggata
stradale

Le barricre devono essere idonee, ner hinili del poswibile, ad

assotbire parte deli’energia di cur € dotato 1l veicolo in movimento, cosi
da hmitare gh effetts d'urlo sut passeggen

Lo studio delle barricre deve pereid tendere al duplice scopo di
iednezzone del mezzo © di assorbimento delta aliquotu paa alta possibile
dell’energia ncll’uilo

Art. 3

Indnduazione delle zane da proteggere

La protczione prevista dal decreto deve nguardare aimeno:

i bordi di tutte lc opere d’arlc all'aperto, quali ponti, viadotti,
ponticelli, sovrappassi ¢ muri di sostegno della carregpala, md:penden-
temente dalla loro estensione Ionl,nludxmlc ¢ dall"aitezza dal piano dr
campagna; la protczione dovrd esicadersi opportunamente oltre lo
wituppo longitudinale strcttamente cornspondente aWopera sino a
raggiungere punti (prima e dopo l'opera) per i quali possa essere
ragionevolmenie esciuso il rischio di conseguenze disastrose derivant
dalla fuortuscita der veicoh dalla carreggata;



3-12-19%6

Gazzerta UFFICIALE DELLA REPUBBLICA [TALIANA

Serie generale - n. 283

casi previsti dalle vigenti norme stradali del CNR, relative alta
pmbdldnonu &com"lnca deiic strade, esciudendo il caso di rilevato Eon
altezza del ciglio minore di 2,50 m purdm la pendenza della scarpata sia
minorc 0 -uguaic a 1/3;
ali ostacoli fissi, laterali o centrali isolati, quali -pile di, . ponti,
fabbru.au tralicci di clettrodotti, portalt della scg'mlum, ovvero
alberaturc ccc., entro una flascia di 5 w dal ciglio csierno della
carrcggiata: in ogni caso la protezione verrd realizzata - .senza
dunncggiare Falberatura, adattandosi allo spazid disponibile ed agli altri”
vincolt conseguenti alla presenza della pianta.

- Art. 4.
Indice di severita degli impatt
Viene definito convenzionalmiente «lindice di severiiad fs» energia
cincticar posseduta dal..mezzo alfatto dell'impatto caleolata con

rilerimento alla componente della velocita ortogonale alle barricre,
espressa das

Is = '
dove siano:

Plg) (v sen 0)?

s = indice di SCV_CI:“{X (KNnm)
peso del veicolo. (KN)

p =

g = acccicrazione di gravita (m/s?)
v. = velocita d'impatto (m/s)

o = angolo di impatto

Art. S.
Muatgeriadi costituenti le barriere
* Ai fini della produzione cd acceltazione delle barricre i materiali
componenti dovranno avere le caratteristiche descritte nclia documenta-
ziong presentata per Fomologazione nel rispetto delle vigenti normative
sullc caratteristiche dei materiali stessi.

Tutie e barricre, sia del Lipo prefabbricato prodotlo fuort opera od
in stabilimento, sia del tipo realizzato in opcra, dovranno esscre
identificabili con il nome del produttore, 1a classe di appartenenza ¢ la
sigla di omologazione (tipo ¢ numero progressivo).

Art. 6.
Classificazione delle barricre

n

Le barriere di tipo «a), b) ¢ ¢) di cui all’art. 1 si classificano,
relazione all«indice di severitin definito all’art. 4, come scgue:
Classe Al: barricre di sicurczza che ammcttono un
severita mintmo di 40 KNm;
Classe A2: barriere di sicurczza che ammettono un
_severita minimo di 80 KNm; .

indice di
indice di

Classe A3: barricre di sicurczza che ammettono un indice di
severita minimo di 130 KNmj;

Classe B1: barricre di sicurczza che ammettono- un
soveritd minimo di 250 KNm;

indice di
Classc B2: barricre di sicurczza che ammcttono un indice di
severita minimo di 450 KNm; .
Classe B3: barricre di sicurczza che ammettono
severitd minimo di 600 KNm.
Le barriere di fipo o) non sono classificabili in buse ad un indice di

scverita specifico ed il loro impicgo sara curato dal progettista della
sicurczza stradale con i criteri di cui all’art. 7.

un indice di

Art. 7.
Criteri di sceltd delle barriere di sicurezza

La secclta delle barriere avverri tenendo conto della loro
destinazione ¢ ubicazione, del tipo ¢ delle caratteristiche della strada,
nonché di quellc del traffico cui la stessa sard inleressata, salvo per lc
barricre di cui al punto ¢) dell’art. 1 delle presenti istruziont, per le quali
dovranno essere sempre usate protezioni delle classi B ¢ comungue in
conformita defla vigente normativa sulla progetiazione, costruzione ¢
collaudo dei ponti stradali.

Per la valutazione del traffico, in mancanza di indicazioni fornite
dal  committente, il progettista* provvedera a determinarne la
composizione sulla basc dei dati disponibili-o rilevabili sulla strada

“interessata (traffico giernalicro medio), ovvero di studio previsionale.

-Ai fini applicativi il trdffico sard classificato in ragione’ della
prevaienza dei mezzi che lo compongono c distinito nei tre tipi seguenti:

Traffico tipo I: guando la presenza di veicoli di peso superiore a
30 KN non sia superiore al 5% del totale.

Traffico tipo 11; quando la présenza di veicoli di peso supcriore a
30 KN sia compresa tra il 5% cd il 10% del totale.

Traffico tipo HI: quando la presenza di veicoli di peso superiorc a
30 KN sia maggiorc del 10% del totale.

Ai Fini applicativi la seguente tabella A riporta — in funzioric del

"tipo di strada, del tipo di traffico ¢ della destinazione della barriera — le

riferimento  alla
n. 285

clussi minime “di barricre da impicgare. Si fa
classificazione prevista dal decreto legistative 30 aprile 1992,
(Nuovo codice della strada), © succcssivc modificaziont.
Qualora non sia ancora intervenuta la classificazione ufficiale, st
procederd per assimilazione, tenendo conto delle caratteristiche stabilite

albart. 2 de! Clldlo decreto legislativo n. 285/1992, con lé seguenti
avverlenze, valide in ambito extraurbano:

per strada extraubana secondaria si intende una strada che abbia
curatleristiche non inferiori a quelle del tipo V, sccondo le istruzioni
CNR del 1980,

per strada locale si intende una strada con caratteristiche uguali o
inferiori a quelle del tipo VI dellc citate istruzioni CNR.

TABELLA A
Destinazione
'l'ipf) di strade Traifico sparti- botdo bordo
traffico laterale pohic
a b 3
Autostrade (A) . . . . . I BI A3 B2
o 1 B2 B1 B2
Strade cxtr. princ. (B) . T B3 B2 B3
Strade extr. sccond. (C) I A3* A2 Bl
I Bi* A3 B2
Strade urb. di scorr. (D) It Bt* BI ‘B2
Strade urb. di quart. (E) 1 — Al Bl
11 —- Al - Bl
Strade locali (F) . . . . [11 - Al Bl

* Qve esistenti.

It progettista della sicurezza stradale, di cui all’art. 2 del decrelo,
dovri prevedere la protezione dei punti indicati.all’art. 3 delle presenti
istruzioni.

Il progettista individua le caratteristiche prestazionali delle barriere
da adottare (classe, materiali, dimensioni, peso massimo, vincoli ecc.)
tenendo conto delia loro congrucnza con il tipo di strada ed il traffico
prevedibile su di essa secondo quanto indicato nelle presenti istruzioni,

Ove reputato necessario, il progettista potra utilizzare barrierc delia
classe superiore a quella minima indicata.

H progettista dovra inoltre curare con specifici disegni esccutivi
I'adattamento dei singoli dispositivi alla sede stradale tn termini ¢
'supporli drenaggio delle acque, collegamenti tra i diversi tipi d
protezione, zone di approccio alle barriere, ccc.

— 4 —
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Art 8.

Procedure per l'omologazione

La nichtesta di omologaszione dt un tipo di barriera stradale deve
esscreanoltrata al Mimistero der lavon pubblici - Ispetiorato gencrale per
la circolazione e la sicurczza stradale, con domanda cerredata dat
scguenti documentr, m doppia copia

u} Relazione sulle caratienstiche gcometriche e der materiali del
manufatto, con sintest delle risultanze delle prove sperimeniali sostenute
secondo quanto disposto dalle presents istruzioni.

Nella relazione sard indicato in particolare.

nome € ragionc sociale del produtiore;

tipo ¢ classt per le quah si nichiede 'omologasione;

carattenstiche specifiche che individuano il prodotio,

catattenstiche dei matenah del manufalto,

bh) Documentazione grafica completa del manufatio, atta alla
individuazione € riproduzione di tutti i particolari che lo carattenzzano,
compresa la parte imaale (testata),

¢) Certficaziom delle prove sostenute sul manufatto e det
matertall ¢ delle nisultanze delle stesse, tall da definire la classe di
appartenenza conscguente allindice di scventa effettivo degh impatt.

In caso di barnere che abbiano gia conscguito una omologazione
presso uno degh stati membri della Comunita cconomica europea deve
essere fornita, oltre alla omologazione gia conscguita, la docurentazio-
ne tecnica ¢ la certificazione delle prove gid sostenute sul manufatto,
sempreche le stesse siano state effcttuate presso un Istituto autorizzato
dalle autoritd competents ¢ quindi incluso nell’elenco previsto al
successivo art. 9.

Ove le prove non fosscro sufficienti @d attestare la rispondenza delle
barrtere ar 1equistt minnm richiesti per 'omologazione in Italia, €
facolta dell'lspettorato generale per la circolazione ¢ la sicurezza
stradale di nichiedere documentaziom e prove integrative, nar limit di
quanto richiesto nel case di prima omologazione in ltaha.

Dopo aver nscontrzto la nispondenza della documentazione alle
istruzion, 'lspettorato gencrale per la circolazione e la Sicurezza
stiadale sentito i} parere del Consiglio superiore des LL PP, nilascera un
«certiiicaio di omologaszione» con numerazicne progressiva, nell’'ambito
der diverss tipr di cwn all’art 1.

1 tipo di barnera nitenuta 1doneca verra successivamente inserito in
un catalogo contencnte lc indicazions di impicgo,

Art. 9

Modalua di prova delle barriere e criter:
guudizio a1 fim dell’omologazione

LUidoneitd delle barriere, ai finn indicati all’art 8, é subordinata al
supcramento di prove su prototipi in scala reale, escguite presso campi
prove atirezzati, sta itahani sia estert.

L'Ispettorato generale per la circolazione e la sicureszza stradale
imdicherd con propria circolare gh istituti autorizzati alle prove, 1l cu
clenco potra esserc aggiornato o integrato n ragione di motivate
domande di autonzzazione.

In detto elenco sono inserit1 di dintto gh istituts esteri autorszat
dalle propric autornita competent: all'esecuzione di prove di verifica, ar
fim del ntascro della ceroficazione dridoneita tecruca delle barriere di
sicurezza stradale.

Le modahita delle prove, il numero ¢ le caratteristiche dei veicoli da
impiegare, nonché le altre condiziont nichieste per l'accetiazione
dovranno rispondere alle disposizions di cui all'ailegato 1 4 «Prescrizioni
tecmuche per le prove delle barniere di sicurezza stradale a1 fim
dell’'omologazione».

Dette prescrizioni saranno soggctte ad aggiornamenti successivi, in
ragione delle esperienze maturate dul progresso della tecnica del settore.

Al fim dcl gidizio sull’estto delle prove, saranno valutah
essenzialmenie 1 scguenti aspettr

non superamento o sfondamento della barricra, nel suo
complesso;

redirczione controllata dar veicoh,

capacitd delia bariera ad assicurare, prima della sua revina, una
vaniazione di assetto ¢/o deformazione del sstema, adeguata agh aspetis
sepra nchiamatl,

non superamento det hmitt fissati per le decelerazioni in relazione
allindwe ds sevenita dellimpatto.

ALLFGATO 14

PRESCRIZIONI TECNICHE PER LE PROVE DELLE BAR-
RIERE DI SICUREZZA STRADALE Al PINI DELL'OMO-
LOGAZIONF

GLNLRALITA

Per valutare le carattenstiche e Fefliciensa delle barniere stradah di
sicureszza devono essere esegutle prove dmpatto al vero (crash-tests) che
nproducano le condiziont di un ipotizzato madente, hmitatamente alle
componenti stradi-veicolo

OBIETTIVO DILLE PROVE

Le prove devono conseniue di determsnaie le caratterstiche di
prestazione deile barriere, con 1l upo dr veicolo ¢ con e modahud
d'impatto prefissate, v particolars s1 dovra accertare:

pe s

a} Vadeguates7a strutturale della barnera.

Ogn1 tipo di barriera deve assicurare rotture lnnitate e controllate,
senza distacco di elementi che possano costituire rischio per gli
occupanti der vercch o per 1 terz,

b) 1} conienimento totale del veicolo.

La barricra deve esercitare sul veicolo di prova un cffetto di
conlcnimento pieno, senza nbaltimento ¢ senza attraversamento o
scavalcamento della barriera;

¢} la sicurgzza relativa al rischio per gh occupanti del vercolo.

Deve esscie accerlata la vanasgone del vettore velocita ai fini di
valutare la probahitiid che gh occupdanti possano subire tiaumi
msostenibii.

I valori massima tollerabili per l'accelerastone durante I'urto,
misurata i prossimita del bancentro del veicolo ed almeno in un altro
punto, per la durata convenzionale di 0,05 seconds, sono 1 seguenti:

componente longitudinale (X) 20 g:

componente trasversale (Y): 10 g;

componente verticale (Z). 6 g;

accelerasione totale, determinata con la formula:
\/ _)F+—Y2_+_Z; :23¢g

d) Ia traictiorniz di nnvio del veicolo.

Deve esserc accertata la traiettoria del veicolo dopo I'abbandono,
da parte di esso, del contatto con la barricra Si considera ottimale un
angolo di rinvio non superiore ad 1/3 dell’angelo d'impatto, angoh di
DRVIO supenon saranno valutaty caso per caso in relazicne al upo di
veicolo utihzato per le prove;

e) lo spostamento trasversale totale subito dalla bariera.

Deve cssere accertato lo spostamento ai fini della valutazione delle
compatibilitd n relazione alla desttnazione della barmera.

CONDIZIONI ESTI RNE DI PROVA.

Le prove (crash-tests) dovranno svilupparsi nellambito di un
programma che permetta di simulare le pid nicorrenti situazioni di
nischio.

Le prove a1 svolgeranno in apposite piste attrezzate su tratli simulati
di carieggrata stradale, con pavimentazione ordinana, ove per una
estesa sufliciente verra installata la barriera candidata e dove saranno
nspettate le stesse modahta di infissione nel suolo, di ancoraggio
puntuale, di posa in opera ¢ di posizionamento geometrico previste dal
richicdente Fomologazione.

Nel caso d: buarricre destinate a ponti ¢ viadotti, dovranno essere
adottati tutti gh accorgimenti in modo da simulare al meglio le
condizzont di un tratto, con sbalzo, di un’opera di tipo ordinano.

Su talt estese, attraverso attrezzature meccaniche, opportunamente
predisposte, verranno lanciati i veicoli di prova contro la barriera, con le
modalitd descritte successivamente.

—_5—
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PROCEDURE DI EFFETTUAZIONE DEi.LIi PROVE.
Melodolngic}.

Per ciascuna delle barricre di classe Al, A2, A3, dovranno cssere
cscguite aimeno due prove con weicoli leggeri in condizioni tali- da
determinare un indice di severitd non inferiore a quello mlmmo dclld
classc per la quale st richiede Pomologazione.

Per ciascuna delle barricre, di classe B, B2, B3, dovranno essere
escguitc almeno duc prove con mezzi pesanti (con indice di scverila non
inferiore a qucllo minimo delia classe) ed inoftre aimeno una prova con
veicoli leggeri in condiZioni corrispondent! rispettivamente a quelle deile
classi Al, A2, Al

Per la classe B3 una delle prove con veicoli pesanti deve cssere
effettuata con wveicolo avente :lHC??d del baricentro non inferiore a
1,60 m.

Veicoli e modulita di prova.
Dovranno essere impicgati, nello svolglmemo delle prove, veicoli

privi di difctti negli organi di sterzo, nei preumatici, nelle sospensiont,
nell'imptanto di frenatura ¢ con carozzeria in ordinc.

Per le prove saranno impicgati veicoli che abbiano caratteristiche
rispondenti a quclle indicate nel prospetto seguente. Saranno. inoltre
adottate velocita ed angoli d° |mpdtto compresi nella fascia indicata nel
pro%pclto medesimo, con i seguernti significati dei simboh:

Dimensioni: lunghezza x larghezza x altezza (m)

P = peso del veicolo (KN)

V = velocita (Km/h)

O = angolo d'impatto

TFipo veicolo ‘Dimensioni P v (¢}

Classe A .
Berlina. . . ... ... 4,00 x 1,40 x 1,40 10 70-120  10°-20°
Berlina, ... .. ... 450x 1,70 x'l 50 13 80-130 10°-20°
Furgone. . . ... .. 550x2,00x270 20 70-120 10°-20°
Berlina (*). e 4,50 x 1,70 % 1,50 13 190-120 70°-90°

(*) Solo per-barricre per punti singofari ¢attenuatori puntuali d'urto).

Classe B
Furgone ... . .. ... . 550x200x270 35 70-100 10°-20°
Autobus urbaro . . . 12,00%2,50x 2,70 100-120 50-100 15°-25°
Autobus extraurbano 12,00x2,50x2,70 130-200 30-100 15°-25°
Autocarro. . . .. .. 7.00%x2,50x2,70 100-150 '50-100 15°-25°
Autocario. . . . . . . 8,00x2,50%2,70 200-300 59- 80 15“-%5"
Autocarro, . . .. .. 9,60 x2,50x2,70 200-460 50- 80 15°-25°
Cisterna . . . . . ... 9,00x2,50%x270 250-400 S0- 80 15%-25°
Tolleranze.

Sono ammesse le scguenti tolleranze sui valori. dei pdrdmeln
mﬂuenu purché il valore cffettivo detlindice di severita non risulti
infcriore al valore teorico di prova di oitre il 5%:

dimenstoni: 5%;
pesor 5%.

1 pesi dei veicoli, da considerare comprensivi del carico trasportato
duranic la prova, dovranno csserc accertati ¢ documentati .con
operazioni di pesatura, come pure la posizione del centro di gravita che
dovrd esscre individuala con sistemi  statici ¢ poi evidenziata
opportunamentc su almeno quattro facce esternc del veicolo.

Assicurazione della zavorra sui veicoli.

Al fine dl raggiungere i prescritti carichi sui veicoli dl prova, (]Uv\tl
verrano opporiunamentc zavoirati ¢ la zavorra sard costituila per i
veicoli leggeri da sacchi chiusi, riempiti con materiale incrte e poggiati su
ognuno dei sedili. . :

Per quanto néudrd‘x i veicoli pesanti, la zavorra sard costituita da
clementi modulari in caloestruzzo di cemento, opportunamente ancorati.

Nel caso di autebus vale o siessa regota dei-veicoli leggeri, mentre’

per le cisterne st prevvederd al riempimento con acqua.

Estesa di installazione della barriw’a

Allo SCOpo di riprodurre per qudnlo possibile il reale comportamen-
to strutturale della barricra, si dovra instalfarc un tratto di estesd
longitudinale di atmeno 70 m nel caso di prove con veicoli leggeri
¢ di 80 m nel caso di veicoli pesanti ¢ autobus.

Ne! caso di ‘barriere di tipo speciale che trovano impiwo in
protezionidi swh,npo inferiore d 70 m, la provaavvcrm su protol.-n che -
dbbmno fa lunghezza tichiesta nello specifico “imipiego.

Sistema di guida del veicolo prima dellimpatio.

H sistema di guida dei veicoli di prova potra esserc sia del tipo a
trascinamento o a spmtd con trattorc acceleralore, come pure potra
éssere realizzalo con sistema {isso meccanico o idraulico dotato di
carrello trascinatorc e sgancio automatico, a ridesso del punto di
impatto dei veicoli contro la barricra.

Non si escludono altri sistemi di lancio quali ad esempio quelli
realizzati atlraverso radioguida, con trazione autonoma del veicolo di
prova. In ogni caso ¢ per qualsiasi sislema di lancio, il veicolo di prova
dovra csscre privato detlo sforzo di trazione al momento dell'impatio
sulla barricra.

Per qualisiasi- tipe di veicolo si dovra disporre di un sistema
telecomandato di frenatura-del veicolo, da poter essere azionato non -
appena csaurila la fase d’impatto.

FPosizione di impatto del veicolo sullu barriera.

Particolare attenzionc dovra esserc posta nello stabilire il punto
d’impatto, dando prefcrenza alle zone piu vulnerabili, come quelle di
conngssione tra singoli componenli ovvero zonc singolari che
potrebbero costituire ostacolo puntuale nei riguardi del buon
funzionamento dela. barricra (sporgenze ¢ discontinuila rivolte verso la
sede stradale, tangibili dai pneumatici o comunque costituenti resistenza
all'avanzamento del veicolo).

PROCEDURE DI MISURAZIONE E 11 DOCUMENTAZIONE DELLE VARIABILI
SPERIMENTALI DELLE PROVE.

Allo scopo di pervenire ad un giudizio obicttivo sulle caratteristiche
prestazionali delle barriere di sicurezza, si rende indispensabile per ogni
prova, I'accertamento con misurazione spazio-temporale delle principali
variabili che concorrono alla formazione del giudizio ed alla
conseguenie classificazione.

Variabili oggetto di misurazione sul veicolo.

Le variabili da misurare sul veicolo, durante lurto, in
corrispondenza del sedile di guida, sono alneno le seguenti:
" velocita longitudinale del veicolo (misurata prima, durantc ¢
dopo Fimpatto);
accelerazione lungo ["asse longm.dmalc del veicolo (+/-);
accelerazione trasversale (+/-);
accelerazione verticale (+/-).

Strimentazione di misura.

Per la misurazione delle variabili di cui al punto precedente.
dovranno essere impiegati striimenii con registrazione automatica dei
dati su supporto magnetico (nastro o disco) ¢ tali da poter ¢ssere poi letti
sccondo codici universali di lettura.

Misure di velocita.

Si effettueranno con misuratori clettromeccanict disposti lungo la
pista di lancio o con registratori montati sul veicolo, opportunamente
proletti, per ¢io che concerne la velocitd prima dell'impatto. Durante ¢
dopo limpatto le velocita potranno esscre desunte dalle riprese
cincmatografiche di cui appresso o dall’integrazione dei diagrammi
accelerometrici.

Misure di accelerazione.

I diagrammi accclerometrici secondo le tre direzioni principali
saranno ottenuli con stazioni accelerometriche protette, opporiunamen-
tc mentate sul veicolo di prova, capaci di una scansionc non inferiore a
1000 Hz e con campo scala compreso tra 50 e + 50 g, munite di schede
da registrazionc dei dali acquisiti o di trasmettitori di dati a distanza.
E ammessa una tolleranza di £ 0,3 g

— -
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Misure di traicttoria.

Per P'accertamento della traiettoria si lmplﬂgherdnno, di norma,
macchine fotografiche e cinematografiche di precisione, oltre che
videoregistratori.

In particolare verrd impiegata una macchina cinematografica da 16
mm ad alta velocitd di avanzamento dei fotogrammi (minimo 400 fot/s)

per la ripresa dell’urto da posizione elevata zenitale, avente lo scopo di |

fornire fotogrammi che descrivono il moto del baricentro del vexco]o.

Verranno poi installate altre due macchine cinematografiche ad alta
velocita per lc riprese ‘frontali, -con 'dusilio di- teleobiettivo. e per-le
riprese. posteriofi.

Verranno anché - installate altre macchine fotografiche ad -

avanzamento rapido automatico (minimo 6 fot/s) disposte opportuna-
mente per -completare la documentazione necessaria a descrivere
compiutamente la traiettoria.

Misure di deformazione e sposiamiento trasversale della barriera.

VCITd redatta una scheda con la descrizione dell’intera configura-

zione “geometrica della barriera candidata (prima e dopo- lurto) ‘

Tolleranza nclle misure: + | cm.
Misure dei demni subiti dal veicolo.

Dovranno essere misurate le diagonali prmupah (almeno in

numcro di qualiro) inierne all'abitacolo, da rilevarsi prima e dopo

Purto, oltre ad essere compiutamente dou,mem,he tutte le pnnmpah

rotture e deformazioni avvenute sulla carrozzeria, agli organi di sterzo -

ed ai pneumatici, attraverso np.cse fotografiche e riportate su scheda
deserititva.

FORMULAZIONE DE! GiUDIZI PER L’'OMOLOGAZIONE.

La formulazione dei giudizi obiettivi sulle caralieristiche prestazio-
nali delle barricre di sicurczza verrd effctusta dall'Ispettoratogenerale
per la circelazione e iz sicurezza stradale del Ministero dei lavori

pubblici, sulla basc della documentazione presentata a seguito dei crash- -

tests esoguiti.

AVVERTENZA!

Alla pag. 61 deHa presénte Gazzetia Ufficiale. & pubblicata la
15 ottobre 1996, n. 4022 del Ministero dei lavori pubblici
recanic: «lstituti avtorizzati all’esccuzione. di prove d'impaito in scala
reale su. barriere siradali di sicurezzan.

96A8046

MINISTERO DEL LAVORO
E DELLA PREVIDENZA SOCIALE

DECRETO 19 novembrc 1996.

Scioglimento di alcune societd coop'erativevedi!izie.

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO PROVINCIALE DEL LAVORO
E DELLA MASSIMA OCCUPAZIONE DI CHIETI

Visto Part. 2544 del codice civile;
Vista la legge 17 luglio 1975, n. 400;

Visto Iart. 18 della legge 31 gennaio 1992, n. 59, che
prevede che le societd cooperative edilizie di abitazione e i
oro consorzi, che non hanno depositato in tribunale nei
termini prescritti i bilanci relativi agli ultimi due anni,
sono scioite di diritto dalla competente "autoritda
governativa ¢ perdono la personalita giuridica;

Visto il decreto del direttore generale della cooperazio-
ne del 6 marzo 1996, con il quale ¢ stata decentrata ai
competenti uffici provinciali del lavoro e della massima
occupazione I'adozione del provvedimento di scioglimen-
to senza nomina di liquidatore, ai sensi dell’art. 2544 del
codice civile, primo comma;

Visti i verbali delle ispezioni ordinarie eseguite

‘sullattivita delle societd  cooperative edilizie appresso

mdlcate da cui risulta che ‘le medesime. trovan51 nelle
condizioni previste dalle citate norme;

Decreta:

Le societa cooperative . edilizie “sottoelencate sono
sc:olte di diritto, dalla data del presente decreto, senza

-nomina di hquldatore perdendo di conseguenza la

p».rbonallta giuridica:
-1) consorzio provinciale ACLI Casa S.r.l., con sede

.in Chieti, costituita per rogito notar Germano De Cinque

in data 27 giugno 1975, registro societa n. 1199 presso il
tribunale di Chieti, B.U.S.C. n. 542/140927;

2) societd cooperativa edilizia Abitare S.r.l, con
sede in Chieti, costituita per rogito notar Germano De
Cinque in ddta 11 dicembre 1978, registro societd n. 1597
presso il tribunale di Chieti, B.U.S.C. n: 669/163364;

3) societa cooperativa edilizia Sole S.r.1., con sede in
Guardiagrele, costituita per rogito notar Saverio Messina
in data 9 dicembre 1978, registro societa n. 1622 presso il
tribunafe di Chieti, B.U.S.C. n. 689/164007;

4) societa cooperativa edilizia Vittorio Bachelet
S.rl, con sede in Vasto, costituita per rogito notar
Vittorio Colangelo in data 7 luglio 1982, registro societd
n. 842 opresso il tribunale di Vasto, B.U.S.C.
n. 913/192884; '

5) societa cooperativa edilizia San Pietro S.rl, con

sede in Vasto, costituita per rogito notar Vittorio
Colangelo in data 14 settembre 1982, registro societd

n. 851 presso il tribunale di - Vasto, B.U.S.C.
n. 922/193703;
Chieti, 19 novembre 1996
1l direttore: CoLAcCt
96A 8045

DECRETO 20 novembre 1996.

Scloghmento della societd cooperativa edilizia Eugenio
Mentale, in Legnaro.

IL DIRIGENTE
RQELL’UFFICIO PROVINCIALE DEL LAVORO
E DELLA MASSIMA OCCUPAZIONE DI PADOVA

Visto I'art. 2544 del codice civile;
‘Vista la legge 17 luglio 1975, n. 400; _
Visto Part. 18 della legge 31 gennaio 1992, n. 59;

Atteso che il Ministero del lavoro e della previdenza -
sociale € Pautoritd governativa per le societa cooperative

_ 7 —



	GAZZETTA 283 DEL 03.12_1
	GAZZETTA 283 DEL 03.12_2
	GAZZETTA 283 DEL 03.12_3
	GAZZETTA 283 DEL 03.12_4
	GAZZETTA 283 DEL 03.12_5

